DWA FRAGMENTY ,PRZYSALONKOWE” Z MAPY SATELITARNE] NR 71 I MIEJSCA
ZWIEZIENIA WRAKU NR 00003 POCHODZA KONSTRUKCY]NIE Z TEGO SAMEGO BOKU
(PRAWEGO) SAMOLOTU, A SA INACZE]J ZNISZCZONE, CZESCIOWO DUBLUJA SIE, TZN
PEWIEN ICH OBSZAR POKRYWA SIE.

TO NAJWIEKSZE OSZUSTWO ROSJAN - DOTYCZY ONO UZYCIA DWOCH BLIZNIACZYCH TU
154 DO TEGO BY POKAZAC SWIATU FIKCYJNA KATASTROFE.

Mamy dwa miejsca:
1/ miejsce nr 1 - polanka przy konicdwce pasa startowego lotniska Siewiernyj Smolenisk
2/ miejsce nr. 2 gdzie obecnie lezg odmalowane szczatki samolotowe. (pod budg).

Kluczowa w rozpoznaniu dwoch egzemplarzy jest Scianka z prawego boku samolotu, "przy
salonce". Nad oknami tej burty widnieje napis Republic of Poland. Pod oknami wzdtuz burt sg
dwa czerwone pasy - jeden szerszy (dolny) - pod nim luk bagazowy i wezszy (nad szerszym),
potem s3 okna.

Na miejscu nr 1 potozenie tej burty opisano na mapie satelitarnej numerem 71.
Analogicznie, na miejscu nr 2 burte te Rosjanie opisali numerem 00003.

Wszystko by sie zgadzato, gdyby nie fakt, Ze oba fragmenty s3 inaczej zniszczone i majg "pole
wspolne" tzn. fragment 71 - wida¢ jego cze$¢ denng (cztery charakterystyczne otwory nigdzie
nie powtarzajace sie w konstrukcji i zatamanie burty wzdtuz waskiego czerwonego pasa -
dlatego okna zwisajg w dét i zastaniaja czeSciowo luk bagazowy skutkiem tego nie widac
fragmentu napisu.

Fragment 00003 z miejsca nr 2 nie ma zatamania wzdtuz, okna sg dobrze widoczne i fragment
napisu, ale oba fragmenty maja okna i czerwony szeroki pas. Maja wiec cze$¢ wsp6lna.

To sg dwie rdznigce sie od siebie burty (a nie ta sama) cho¢ pochodza technicznie z tego
samego miejsca w samolocie TU 154.

Gdy rozbite zostajq dwa dzbany z seryjnej produkcji, kazdy z nich rozbije sie inaczej, a kazda
skorupka bedzie wotata o swéj egzemplarz.

Spostrzezenie to jest nie do podwazenia przez kogokolwiek i sprowadzenie wraku ze
Smolenska go nie zmieni. To moZna oceni¢ "juz teraz".

Byly dwa wraki - na polanie , miejscu nr 1 byla "falszywka".

PONIZE] Zestawienie pogladowe obu burt - patrzymy w pionie - burta ,A” i ,,C” - widoki z
zewnatrz i wewnatrz oraz z miejsc gdzie spoczywaty lub spoczywaja. Kontury burt
obrysowano (niebieskKi i zotty) i dopasowano przy skalowaniu proporcjonalnym do
miejsc ich pochodzenia w samolocie. Okienka zwisajace w nr 71(C) podniesiono
komputerowo by oceni¢ dokad siegataby krawedz gérna burty gdyby okienka nie wisiaty.



Usytuowanie burty

- samolot poza terenem-ztomowiska
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Objasnienie szczegétowe badan poprzedzajacych do zalaczonych analiz poré6wnawczych
fotografii opisanych fragmentéw burt:

Na moich poréwnawczych zestawach zdje¢ odpowiednio: burta nazwana przeze mnie ,C” (71) z
miejsca nr 1 (polanka) oznaczona na mapie satelitarnej (mapa jest we wszystkich raportach)
numerem 71. Nie ma jej w miejscu zwiezienia wraku.

Usytuowanie burty

- samolot poza terenem-ztomowiska
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Scianka ta ma okoto 4 m dtugosci i ponad 2 m wysokosci. Dziwne, ze jest za drzewkiem po
zewnetrznej stronie miejsca ,katastrofy” (brzeg péinocny polanki) i skierowana jest - gdyby
przytozy¢ do niej samolot w kierunku wschodnim, czyli kierunku z ktérego wg oficjalnej wersji
nadleciatl samolot. Mimo to drzewko nie jest zniszczone, ,katastrofa” bowiem usytuowana jest
po stronie zewnetrznej burty czyli w kierunku potudniowym od drzewka za ktérym ona stoi.
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Powyzsze zestawienie pokazuje, (widok od strony pétnocnej) Ze raz stoi jakby zostata
wstawiona z gory w zagtebienie jakiego$ zagajnika, a raz na polance bez drzew. (wyciete)

Tego wysokiego budynku za drzewami nie powinno by¢ (zdjecie nizej) jesli przyjmiemy oficjalne
potozenie tej burty (nr 71) na polance przy murze zaktadéw SMaZ. Po prawej stronie tego
zdjecia powinny by¢ widoczne gondole z kotami. Tak jak w widoku ponizej (zdjecie wykonane z



przeciwnej strony niz powyzej)

'‘Russia killed Polish President’ - Death-plot claim by Kaczynski family

RussiaToday o Subskrybuj 17832 filmy ~
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Za kotami widoczny lasek samosiejek, ktérych nie ma na zdj RTL. Prosze tez poréwnac te widoki
ze zdjeciem TCP Play... ktére ma prawo by¢ uwazane za najwcze$niejsze.



[ widok ,potudniowy”, ,zewnetrzny” ze wskazanym miejscem na rysunku technicznym skad w
konstrukcji samolotu pochodzi opisywany fragment. Rzad 7 okien zwisa w dét gdyz $cianka jest
zatamana wzdtuz tuz za szerokim czerwonym pasem.

Burty tej - nr 71 na mapie sat., ktérej widoki pokazalem w analizie szczegétowej, nie ma
w miejscu zwiezienia wraku (ztomu samolotowego).



spod kadtuba
z fragmentem bocznym
i lukiem bagazowym

Drugg burte w poré6wnaniach nazwatem ,A” - ma wymalowany z6ttg farbg numer 00003 i
spoczywa ,pod budg” na bocznym Siewiernym. To ta z widocznym fragmentem napisu ,,UBLIC
OF PO”. Nie ma zadnego filmu, mapy i zdjecia, ktore przedstawialyby te Scianke w miejscu
nazwanym ,miejscem katastrofy” - to jest na polance potozonej miedzy zaktadami SMAz, ulicg
Kutuzowa i wschodnim krancem pasa startowego.




Tej burty nie ma ani na mapie satelitarnej, ktéra widnieje we wszystkich raportach, ani na
jakimkolwiek filmie z miejsca ,katastrofy”, ani na zadnym zdjeciu z polanki ,samosiejek”.

Poznalismy ja dopiero z miejsca gdzie zwieziono wrak.

Prawdopodobnie pochodzi z samolotu nr boczny 101. ZATEM SAMOLOTU NR 101 NIE BYLO
NA POLANCE OBRANE] JAKO OFICJALNE MIEJSCE , KATASTROFY”

Poréwnatem samoloty nr 101 i 102 (egzemplarze po remoncie) ze Scianka nr 00003...

Zotte (prawe) narozniki odpowiadaja literze ,B”.
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W 102" jest inaczej: odpowiadajg literze ,L” i, U".

Ponadto:

Wskazane fragmenty — nr 71 i 00003 nie s3g $ciankami zamieszczonymi ponizej:



To burta z czesci przyogonowej. W tej czesci otwoér luku bagazowego dotyka krawedzi
szerokiego czerwonego pasa inaczej niz w oryginale. Cze$¢ ta jest oszukana.

__ _REPUBLIC OF POLAND S
e nesenssnane l“nol n‘g )

Ponizej poréwnano burte 00003 ze $cianka w ktorej wybijano okienka. Dziwne, Ze jest niesiona
przez spasatieli i okienko jest juz wybite (zabrudzona btotem). Scianka 00003 ma oba czerwone
paski — waski i szeroki.
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Zakonczenie dowodu.

Przeprowadzong analize potwierdza screen z prezentacji ,,Jak rozpadat sie Tupolew”
przygotowanej przez pana Ronde. Mianowicie pan Ronda pokazat owe dwie burty z dwéch
samolotéw jako jedna. Nie ma juz zadnych watpliwosci. Wskazane i opisane burty wzajemnie sie
wykluczaja.

Ponizej na nastepnej stronie z dodanymi - po lewej stronie screenu - fotografie obu burt:



PS.

GAZETA
POLSKA VD

... to ktérym TU poleciata czes¢ Delegacji Tuska 7.04go skoro nie byto arkusza wywazenia po
6.04tym? Arabski ich puscit bez ,,analizy wywarzenia”? Pono¢ drugi TU byt w Samarze...

DICLUWILLLG wulauiu wonaciuunu lJLLC\.A\\'AA’VALL vy \\’Vllll\ll ICE\J AA(IDI(IJJAAV vulgqesciuuc nauaiu
poprzecznego ABSU

O godz. 6:41:05 KL wydal komende: ,,Vxox Ha BTopoii kpyr!” (..Odejscie na drugi
krag!™). Samolot znajdowal si¢ w odleglosci 698 m od progu DS 26 w niekontrolowanym
obrocie przy braku mozliwosci sterowania samolotem przez zaloge.

O godz. 6:41:07,5 nastapilo zderzenie samolotu z ziemia.
2.10.2. Analiza czynnosci zalogi samolotu Tu-154M

2.10.2.1. Przygotowanie do lotu

W dniu 6.04. samolot zostal przebudowany w 36 splt niezgodnie z dokumentami
wystawionymi przez zaklad remontowy po zakonczonym remoncie. W ftrzecim salonie.
przeznaczonym dla 8 oséb. zamontowano 18 foteli pasazerskich. Nie przeprowadzono analizy
zmiany polozenia srodka cigzkosci pustego samolotu.

Zaloga nie powinna rozpocza¢ lotu na samolocie. ktéry mial nieokreslone polozenie
$rodka cigzkosci 1 mase po dokonanej modyfikacji. Wobec braku odpowiednich dokumentéw
wyjsciowych. takich jak: protoké! wazenia i arkusz wywazenia odpowiadajacy aktualnej
konfiguracji. zaloga nie byla w stanie opracowac arkusza wywazenia, ktory odnositby sie do
aktualnej konfiguracji samolotu.

Brakuje zachowanego arkusza wywazenia oraz innych dokumentéw wskazujacych na

sposob przeprowadzenia przez zaloge analizy masy i wywazenia samolotu.
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